16. November 2022

Guten Tag, Herr Dr.Tschentscher,
am 16.]Juli dieses Jahres druckte das ,,Hamburger Abendblatt* ein mit lhnen gefiihrtes Interview ab:

Sie wurden auf lhre AuBerung zur StraBenbahn angesprochen. Sie hatten in diesem Zusammenhang von ,,altmodischen
Stahlungetiimen® gesprochen, ,,die ganze Verkehrsraume durchschneiden. Sie sind nicht mehr zeitgemaB und keine Me-
tropole baut solche Bahnen in ihrem Zentrum.* Ihr ehemaliger Kollege Alain Chenard aus Nantes, wo wie in vielen fran-
zosischen Stadten die StraBenbahnlinien mitten durchs Zentrum fahren, war da vollig anderer Meinung: ,,Die StraBenbahn
ist die stadtebauliche Idee des Jahrhunderts.” Und bei allen europaischen Haupt- und Millionenstadten sind StraBenbah-
nen ein nicht mehr wegzudenkender Bestandteil offentlichen Nahverkehrs. Ihre Aussage zur StraBBenbahn ist also definitiv
falsch und beweist einmal mehr die Realitatsferne und offensichtliche Inkompetenz |hrer Berater.

Im Jahr 1965 wurde in Hamburg weltweit der erste Verkehrsverbund (HVV) gegriindet. Die Hauptlast der Personenbe-
forderung lag bei den schienengebundenen Fahrzeugen, also bei der S-Bahn, der U-Bahn und der StraBenbahn, die seiner-
zeit noch mit |8 Linien auf 187 Netzkilometern 266 Millionen Menschen jahrlich beférderte und damit sogar noch etwas
mehr als die U-Bahn heute.Am 30. September 1978 fuhr in Hamburg die einzig verbliebene StraBenbahnlinie 2 zum
letzten Mal und wurde am |. Oktober 1978 durch den Bus 102 abgelost. Trotz Einsatzes der groBten verfligbaren Busse
konnte die dann als Metrobus 5 verkehrende Buslinie die groBen Fahrgastzahlen zu keiner Zeit zuverlassig bewailtigen.

Heute ,,erlaubt” sich Hamburg eine Busflotte von 1.800 Fahrzeugen und davon weit mehr als 90 Prozent umweltbelas-
tend mit Dieseltreibstoff. Eine StraBenbahn fahrt ohne jede Emissionen und auch ohne schwere, kostenintensive Akkus.
Sie braucht keine teure Ladeinfrastruktur und keine zeitauf-
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Benbahn erheblich komfortabler als ein Bus, durch ihre hohe
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und im StraBenraum ,,barrierefreier und sparsamer als jedes
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Ein Netz von StraBenbahnlinien ist im Gegenteil zu einer einzelnen U-Bahnlinie mit einem Bruchteil der Kosten und in
unvergleichlich kiirzerer Zeit gebaut. Eine moderne StraBenbahn fahrt mit einer Lebensdauer von 30 und mehr Jahren
weitgehend kostenneutral und befordert etwa so viele Fahrgaste wie ein Kurzzug der Hamburger U-Bahn. Schauen Sie
sich bitte einmal in Ihrer Heimatstadt Bremen um und genieBen Sie dort die weltweit modernsten und komfortabelsten
StraBenbahnen. Es gibt auch viele andere Stadte in Deutschland und in den Nachbarlandern, wo langst FuBganger, Radfah-
rer und StraBenbahnen gemeinsam und zum Vorteil aller das StraBenbild beherrschen.

Herr Dr.Tschentscher,

bitte korrigieren Sie Ihre Falschaussage zur StraBenbahn! Und bitte sorgen Sie als Erster Biirgermeister dafiir, dass unsere
Hansestadt eine fortschrittliche Metropole wird, indem endlich eine schnelle, leistungsfahige und bezahlbare ,,Verkehrs-
wende* vorangebracht wird. Die dafiir erforderlichen Anderungen erfordern Mut, diesen wiinsche ich [hnen!

Mit freundlichen GruBen
Wolf Drewitz
und Mitunterzeichner



